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Genève et les membres du premier Conseil d'administration du

TCS: un terreau fertile pour le développement du cyclisme

La ville de Genève s'impose au cours de la deuxième moitié du XIX siècle

comme un pôle helvétique en matière d'urbanisation et d'industrialisation
(Perroux 2Ol7). Le coutexte ger.revois est donc Prompt à la diffusion précoce

du cyclisme en général vis-à-vis du reste de la Suisse: la pratique reste intrin-
sèquement liée à une modemité technologique, à un certain degré d'urba-

nisation et à l'essor d'une frange libérale, entrepreneuriale et urbaine de la

bourgeoisie qui l'adopte largement6. Dans ce contexte, Genève voit d'ailleurs

passer le nombre de bicyclettes sur son territoire de 900 en 1892 à 6500 en

1897 (Duc et Perroux 2012).

Le Vélo-Club de Genève, fondé en 1869, est la première association o vélo-

cipédiqueu de Suisse. Elle organise des courses de grand-bis et de tricycles au-

tourde la place de Plainpalais dès 18867. Les vélocipédistes, puis les cyclistes

genevois de la fin du XIX" siècle, se répartissent en sept principaux vélo-clubs:

le Vélo-Club des Eaux-Vives (1885), le Bicycle-Club (1886), le Sport vélo-

cipédique, les Joyeux vélocemen (1890), la Pédale de St-Gervais (1894), le

Cyclophile geuevois (1894) et la Ratrappe genevoise (1897)8. Ce foisonne-

ment associatiÊvoit la création en 1891 de I'Union Vélocipédique Genevoise

(UVG) qui est alors l'unique association cycliste cantonale du pays. En 1892,

la Fédération Vélocipédique Suisse, première tentative de fedération nationale

présidée par Adrien Champion, membre du Bicycle-Club de Genèvee, réunit

I'IJVG, la Schweizerischer Wlocipedisten Bund et I'Union Vélocipédique de la

Suisse romande. Ces deux demières unions fédèrent, elles, des régions lin-
guistiques plus larges et non des cantons, ce qui tend encore une fois à mon-

trer le poids local de Genève dans le développement du cyclisme en Suisse au

tournânt du siècle. Au niveau des infrastructllres, le vélodrome de Varembé

qui ouvre ses portes en 1892 est, à notre connaissance, la première < piste per-

manente de vélocipèdesrr0 de Suisse. Le Vélodrome de laJonction, inauguré

6 Tout comrnc ce contexte genevois est ensuite favorable au développement précoce, vis-à-

vis du reste de la Suisse, de l'automobile (Duc 2017).

7 u Les débuts du cyclisme à Genève o, Almanach du Veux Genèue, p' 9.

B ule banquet du Vélo-Club cles Eaux-Vives,, La Pëdale,27 janvier 1897, p.2. et nles

début du cyclisme à Genèvc u, Almdnach du Vieux ()enèue, p. 10.

9 n Le barrquet du Vélo-Club de Lausanne u, La Pëd,xle, 1896.

l0 <Véloclrorrre,, Le Jotrnal de Genèue, 3l janvier 1892, p. 6.
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oualr à luile 24 mai 1896, est un représentânt emblématique de l'attrait

,..ru du cyclisme à Genèverr. Benjamin Henneberg et ses fils, une famille de

marbriers propriétaire de terrains sur la friche de laJonctionr2, sont à l'initia-

tive de la construction qu'ils supervisent d'ailleurs. Avec sa buvette, son étang

de patinage cenrral et ses gradins disposés le long des virages visant à offrir

au public u un spectacle fort attrayant nr3, les Henneberg Pensent d'emblée la

pisie comm. un lieu d'agrément, de loisir et de sPectacle sportifla.

Tous ces éléments témoignent de la précocité de la ville de Genève au ni-

veau du développement du cyclisme en Suisse et permettent de comprendre

I'avènement du TCS à la fin du XIX siècle. Létude des profils professionnels

des quinze membres du premier Conseil d'administration de l'association

permer d'ailleurs de la replacer dans le contexte particulier qui vient d'être

àécrit en questionnant tout d'abord l'appartenance sociale de ses effectifs.

Gérard Duc, qui souligne la u filiation intense entre les deux types de mobilité

individuelle q,r. ron, È cyclisme et l'automobilisme, durant la Belle Époq,t.

(2017:26), note qu'avant [a Première Guerre mondiale, les propriétaires

d'automobile en Suisse sont -en plus des riches rentiers- soit des commer-

çants dont les affaires dépendent d'un moyen rapide de se mouvoir, soit des

médecins qui doivent se déplacer pour aller voir leurs patients, soit encore des

ingénieurs, oreprésentants d'une caste de techniciensn, dont la profession est

liée de près ou de loin à la modernité technique de leur moyen de transport

(Ibidem).

Dans I'optique d'une filiation entre cyclistes et automobilistes, nous pou-

vons sans peine reporter les tendances professionnelles précédentes aux fon-

dateurs du TCS. En effet, malgré la démocratisation Progressive de la bicy-

clette qui s'opère à la fin du XIX siècle et qui prend toute son ampleur durant

la première moitié du )C(' siècle (Gaboriau 1991), le premier Conseil d'ad-

ministration du TCS affiche un entre-soi Presque exclusivement issu d'une

bourgeoisie libérale et urbaine. La tendance se retrouve dans l'effectif de base:

s'il y a effectivement, en 1896, quelques artisans et représentants d'une petite

bourgeoisie besogneuse (serrurier, électricien, ferblantier, boulanger, boucher'

employer, appareilleur et sertisseur) parmi les 205 membres initiaux, notons

l'absence d'ouvriers d'usine et surtout la surreprésentation des négociants,

I 1 nlJinauguration de la Jonction,, La Pédale, 1896.

l2 nouverture ,, La Pédale, 1896 et Carherine courtiau, ncharles Hennebergr, Diction-

naire historique de la Suisse, consulté le 19 mars 2020.

l3 nA laJonction,, La Pédale,1896.
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médecins, balquiers, avocâts, régisseurs et ilgénieursr5, une énumération

qui résonne justement avec celle de Gérard Duc pour l'automobile en Suisse

avant la Première Guerre mondiale (voir tableau ci-dessous)'

Premier Conseil d'adrninistration du TCS (1896)

sources: Reuue du ICS (1* octobre 1896, p. 2-3), Dictionnaire historique le la suise (DHS),

inclex numériqr.re biographique des pcrsonnalités genevoises (Bibliothèque des Bastions),

Arcliives en ligne de Le TëmPs.

11 uListe <les membres du TCS -Mernbres à vie Membres fondateursu, Reuue dtt TCS, 1*

octobre 1896, p. 13-11.

Prénom, nom Profession C-ommission de travail (TCS)

Frédéric Raisin

t851-t923
Avocat Contentieux

Circulation et transports

François de l'Harpe Banquier Circulation et transports

John Rarnel

t850-t926
Agent <le change Circulation et transports

Jean Diodati Agent cle change Circulation et transports

Charles Binet Banquier Comptes

Antoitre Bastard

t84B-r935
Banquier Comptes

Arnold'lëron
t862-1924

Régisseur Comptes

Charles Bastarcl

rB13-t924

Fabricant Technique

Marc Carnoletti
r857 -1940

Architecte 'ltchnique

A. Gûpfert Dessinateur Têchnique

Aimé Schwob
1864-t926

Médecin Revue du TCS

Henry Ktindig
I 868- 1 930

Libraire et imprimeur Revue du'fCS

Henry Schauenberg

1868,t925
Srpeur-pon-rpier Délégués

Villiarn d'lllin Photographe Délégués

Arthur I{eyrnond Négociant Délégués
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Circulation et
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Notons encore que la gouvernance du TCS est pour longtemps unique-

rnent masculine. Si les Femmes sont admises en tânt que membres au sein de

f'association, le patriarcat y est manifeste puisque la Reuue rappelle que o les

dames sont admises à faire partie du T.-C.S. [uniquement si elles sont] pré-

sentées par leur mari, leur père ou leur frèrerl6.

Les savoir-faire professionnels des premiers dirigeants du TCS sont réin-

vestis bénévolement en tant qu'outil pour le développement de l'associationrT

(voir tableau), ceci afin d'en poursuivre la visée officielle et de répondre au

cahier des charges exposé par Charles Bastard lors de I'Assemblée constitu-

tive. Il y a des correspondances notables entre la répartition des membres du

Conseil d'administration dans les différentes commissions de travail établies

en 1896 et leur profession. Ainsi, le président et avocat Frédéric Raisin se

retrouve aux ( contentieux r et à la u circulation et transports r, deux domaines

nécessitant des compétences juridiques. La commission des (comptes) re-

groupe deux banquiers et un régisseur, tandis que la o circulation et trans-

ports> est complétée par deux agents de change qui peuvent apporter leurs

connaissances en matière de change et de régimes douaniers. La commission

u technique, est composée uniquement de professions relevant justement de

cette dernière (fabricant, architecte et dessinateur). La commission uRevue>,

qui peut être définie comme le comité de rédaction de l'organe officiel du
TCS, est composée d'Henry Kûndig, libraire et imprimeur à Genève, et du
Docteur Aimé Schwob, figure importante des premiers développements du
milieu sportif genevois, notamment au niveau du cyclisme et du football
(Gogniat 2019). En 1897, à côté de son activité de médecin et alors qu'il
préside le Bicycle-Club de Genève, il cofonde et dirige le journal La Suisse

sportiue. Cet élément, couplé à sa présence dans la direction de la Reuue du

Touring-Club Szissr, laisse supposer de bonnes compétences rédactionnelles

et éditoriales. À .roter encore que Charles Binet, bien qu'à la commission
des comptes en sa qualité de banquier, est aussi un acteur du milieu sportif
genevois: il fonde le journal L'Union sportiue en 1892, répertorié comme le

premier imprimé romand dédié au sport, et organise des courses pédestres et

cyclistes dans la région genevoise (Schubiger 1945).
Si le TCS rejette la compétition cycliste, sa première gouvernance n'est

donc toutefois pas totalement imperméable au mouvement des sports qui se

développe parallèlement à Genève. L intérêt pour la mobilité cycliste en géné-

16 uNotes et inFormations r, Reuue du ZCS, décembre 1897.
17 Les rnembres du Conseil d'administration ne sont pas rémunérés pour leur activité asso-

ciative.
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ral reste cependant le point de cotrvergeuce des membres du premier Corrseil

d'administration dr-r TCS, un élément qui les amèue d'ailler.rrs rapidement I
interpellel les autorités publiques.

LAdministration municipale genevoise à l'épreuve du
développement du cyclisme associatif

La progressive diffusion du cyclisme au seitr de la bourgeoisie trrbaine (Gabo-

riau 199 1), qui compose d'ailleurs utre grande partie des effectifs premiers

du TCS, nous amène à souligner maintenant le rapport de force entre l'Ad-
rninistration communale genevoise et des <citoyens-cyclistes,) toujours phls

nombreux et legroupés en associatior.r. Ceux-ci veulent alors faire valoir leurs

intérêts auprès des collectivités publiques, notalnment att uiveau de I'arnélio-

ration de la circulation en ville et de I'arnénagemelrt des chaussées.

LUnion Vélocipédique Getrevoise (UVG) est justement fondée dans [e
but d'adresser une pétition d'ensernble au service de police afir.r d'autoriser
la circulation des bicyclettes à Genèvers. EnÊn, le TCS s'itrstitue d'office e n

1896 cornme un groupe de pression cycliste. Devant le Conseil municipal
genevois, Gustave Vaucher-Grasset, membre du Cor.rseil administratiF (exé-

cutif), s'exprime alors en ces termes dans le compte rendu qdil fait de I'exer-

cice 1897 du service cle la voirie dont il est en charge:

Il y a lieu de mentionner ici le développement cousiclérable r1u'a pris, à Gcuèvc cournre

p:lrtoutJ l'exercice du cyclisrnc ct les exigences nouvelles clui en sont Ia conséquencc. Grott-

pés cn :rssoci:rtion, les adeptes de cc sport s'unissent volonticrs pour Êrire parvenir:rux ari-

ministrations puL:,liqucs ct à la presse l'écho dc lcurs doléances et de leurs revcntlicatiottsr".

Por.rr illustrer ces u doléances ) et ( revenclications )) noLls por.tvons mentionner
la pétition que le TCS adresse au Cortseil municipal le 14 juin 1898, ceci sur

le modèle de celle déjà envoyée quelques mois seulement après sa création etr

189620. Le président Frédéric Raisin y fait entre autres état des u uombrettses

réclamations, qui sotrt parvenues à l'association sur ce qu'il désigne comme

I B u I)cux nlots sr.ll I'U.VG ,, La Suisse Sportiue, 27 avril 1 897, p. 1 .

19 Clompte renclu de l'Adrninistration municipale cie la ville dc Gcnève penrlant l'annéc

1897, avril 1898, p.155-56.
20 uNouvelles Genevoisesr, Le Vé/osport sttissr, 6 novetnbre 1896, p. 1.
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ûn rnanque d'entretien des chaussées et o prie l'Administration de la Ville de

bierr vouloir remédier le plus tôt possible à un état des choses qui est préju-

diciable âux intérêts de la circulation en général [...] ut'. On parle ici déjà de

u circulation en général u et non pas de o circulation cycliste u. Ceci préfigure la

olace écrasante que va progressivement prendre l'automobile dans les préoc-

.uprtion. du TCS. LAutomobile Club de Suisse (ACS) est d'ailleurs créé en

1898,la même année que I'envoi de la pétition, par des membres du Conseil

d'administration du TCS (Duc 2017).

Un regard sur l'évolution des dépenses annuelles de la voirie de la Ville

de Genève entre 1890 et 1900 montte que les autorités ont répondu aux

sollicitations des citoyens regroupés en associations cyclistes, ou qu'elles ont

du moins dû réagir, bon gré mal gré, face à I'expansion de la mobilité indivi-

duelle que représente la bicyclette. Ce phénomène doit cependant être mis en

parallèle avec l'essor du tramway dont [e réseaux ferré u explose, à Genève à

parrir de 1862 -dare de l'inauguration de la première ligne- pour atteindre
< une densité unique en Europe ) à la fin du XIX siècle (Perroux 2017).

Figure I : Dépenses annuelles du Service de la voirie de la Ville de Genève (1890-1891)
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Source: Comptes présentés dans les comptes rendus de I'Administration municipale de la ville
de Gcnève de I 890 à I 900

Le chiffre des dépenses est presque multiplié par 2,5 en l0 ans (voir figure l).
En effet, celui-ci passe de 289200 francs en 1890 à 700500 francs en 1900.

2l Mérnorial des séances du Conseil municipal de la ville de Genève, 17 juin 189B, p. l6
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En 1896, la voirie esr le qLlarrième service communal le plus dispenclieux

derrière les amortissements et les intérêts (1 106959 francs)' l'éclairage et le

chauffage à gaz (1095065 francs) ainsi que l'ir.rsrru*ion publique (963575

francs)2,. De plus, de 1896 à 1899, elle requiert systématiquement I'alloc:r-

tion, en cours d'année, de budgets supplémentaires conséquer.rts, sigue que

l'augmentation effective de ses charges dépasse les prévisions de l'Administra-

tion. Pour les années 1897, l89B et 1899, les suppléments budgétaires qui

sont alloués à la voirie sont les plus élevés de tous ceux votés23. La situatiol

s'équilibre au début clu )c(. siècle ou du moins semble mieux anticipée par

les pouvoirs publics puisqdaucun budget supplémentaire ne doit être octroyé

au service de la voirie durant les années 1900 et 1901.

Pour illustrer plus précisémenr lâ narufe des dépenses liées au développe-

ment et à la modernisation des voies de circulation à Genève, nous poLrvols

encore citer Gustave Vaucher-Grâsset. Pâr exemple, parrni les ucauses ttès

réelles de l'excédent de dépenser2a de son service pour l'année 1892, ce der-

nier désigne d'un côté I'entretien coûteux et difficile du macadam qui a rem-

placé les pavés de la Vieille Ville et d'un autre côté certaines chaussées pour-

vues des voies de rramways qui perturbent l'écoulement des eaux. De même,

il explique la grosse augmentârion de 1896, qui voit les dépenses passer en

une arrnée de 401000 francs à 593200 francs, par d'importarlrs travaux de

réfection effectués notamment pour la remise à neuf des voies d'accès à ['Ex-

position nationale25. Enfin, comme l'indiqr'rent, à la toute Ên du XIX'siècle,

les mors de l'ingénieur Albert Odier qui succède à Gustave Vaucl'rer-Grasset

alors décédé, Ia bicyclette er son développement, replacés dans le contexte

plus large de I'expar.rsion des transports, devienttent des facteurs explicatifs

de l'augmentation constante des dépenses de la voirie et des dépassements

réguliers des budgets planiÊés:

22 (lornpte renclu de I'Aclministration rnunicipiLle dc la ville cle (lcnève penclant l'anttéc

1 897, rnai 1897 , p. 5.

23 Cornpte rendu cle l'Aclministration rnuuicipale dc la villc cle Genève pendanr l'atrtrée

1897, avril 1898, p. 7, pcnclant I'année 1t198, nrai 1899, p (r, penclant l'année 1899, mai

1900, p. 5.

24 Clornpte rcndu de l'Aclministration rnunicipale dc la villc cle C]enève prendant I'anttée

1892, mai 1893, p. l9(r.
25 Cornptc renclu de I'Adrninistration municipale de la ville de Clenève pcnclant I'annéc

I896, mai lBL)7, p. 237-38.
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Nous avons exposé dans nos précédents comptes rendus la situation nouvelle laite à l'Ad-

ninistration rnunicipale par le lait des exigences sans cesse grandissantes qui résultent des

progrès réalisés clans le domaine des moyens de transport, et en particulier cle l'extension

àu cyclisme. Ces engins délicats et perfectionnés ne s'accornmodent plus des chaussées

cahotantes et rustiques tolérées il y a peu d'années encore. Ces faits nouveaux expliquent

que l'adrninistration cle la voirie ait passé presque sans transition d'un mode de laire très

économique à un train de maison beaucoup plus clispendieux qui étend son influence sur

presque toutes les branches du service26.

fessor de la mobilité cycliste, qui est instituée en bonne partie au sein du

fCS, paraît être un élément parmi d'autres pour expliquer le o train de mai-

son dispendieux o du service de la voirie genevoise à la fin du XIX. siècle, ceci

en particulier pour la hausse des dépenses qui a lieu entre 1897 et 1899. Cette

période marque d'ailleurs l'âge d'or de I'attrait du cyclisme dans les rangs

àu TCS, la pratique tendant à se banaliser rapidement à partir du début du

K(" siècle, qui sera marqué par l'enthousiasme et les nouvelles luttes liés à

l'automobile'

Le TCS et les hôtels : partenariat houleux et portée territoriale

de I'association

Si les revendications du TCS auprès de I'Administration communale gene-

voise mettent en lumière les enjeux du développement de la mobilité cycliste

en ville, la mise en place d'un système de partenariats entre I'association et les

hôteliers permet de mieux appréhender les premières dynamiques d'institu-
tionnalisation du tourisme vélocipédique en Suisse voulue par le TCS, ainsi

que d'en relativiser la portée nationale pourtant thématisée dans les discours

des dirigeants.
LAnnuaire du TCS est le principal support empirique de ce dernier cha-

pitre. En plus de fournir des éléments administratifs (membres du Conseil

d'administration, statuts et règlement intérieur), il est à envisager comme
un véritable nkit, multi-usages pour cyclistes et cotlstitue une source riche

de par l'éventail d'informations qu'il fournit. D'un format très modeste qui
tient dans une main, il vise à être emporté lors des excursions vélocipédiques.

26 Cornpte rendu cle l'Administration municipale de la ville de Genève pendant I'année

1899, mai 1900, p.282.
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:loppement, replacés dans le contexte
:ts, deviennent des facteurs explicatifs
:nses de la voirie et des dépassements
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La table des matières de l'édition 1900-1901 témoigne sous bien des aspects

d'un guide de voyage cycliste synthétique. Elle contient les entrées suivantes:

régimes douaniers de Suisse et des Pays frontaliers, carte du TCS, distances

kilométriques des principales routes de la Suisse et des propositions d'excur-

sions majoritailement centrées sur Genève (o La Suisse en trois itinéraires

combir.rés u, u le Tour du Léman r, u Genève-Chamonix r)27.

La partie u annuaire, à proprement parler nous intéresse particulièrement.

En effet, les noms des localités y sont classés par ordre alphabétique et un

système de pictograrnmes signale pour chacune d'entre elles la présence d'une

gare, d'un bureau de poste, de télégraphe ou de téléphone, d'un délégué affi-

lié28, d'un mécanicien affilié, d'un photographe affilié, d'une boîte de répa-

ration, d'un garage automobile et d'un dépôt d'essence2e. Des pictogrammes

spécifiques fournissent, eux, la liste des hôtels affiliés ainsi que le prix des

chambres, du petit déjeuner, du déjeuner, du dîner et du vin dans ces der-

niers.

Durant les premières années du TCS, le ton adopté à propos des partena-

riats d'hôtels est peu conciliant, voire offensif. En effet, pour Êgurer dans la

liste de l'Annuaire, l'hôtelier doit s'engager à faire aux membres du club un

rabais de 107o sur le prix déjà réduit accordé aux voyâgeurs de commerce30.

Arthur Reymond, membre du premier Conseil d'Administration, brandit
l'argument de Ia réciprocité:

Nous dernandons aux hôteliers de nous faire une remise raisonnable sur leur tarif habituel

et ce n'esr que justice. En effet, nous faisous à ces messieurs gratuitcment, clans notre

Reutte mensuelle et dans notre Annuaire, une réclame qriailleurs ils payeraient lort che r.

D'un autre côté nous leur assurons une clientèle qui devienclra toujours plus nombreuse

et qui, au lieu d'aller chez leur voisin concurrent, contribuera à la prospérité de leur éta-

blissementir.

Dansl'Hôtel-Reutte, des voix s'élèvent rapidement contre ces exigences. Ainsi,
l'article o Vélocipédistes et prix d'hôtels r32, émanant directement de la Société

Suisse des Hôteliers (SSH), critiquent ouvertement la demande de réduction
de l0o/o exigée par le TCS. Le touriste cycliste est aussi décrit par I'auteur

27 Annuaire du Tburing-Club Suisse,1900, p. 8.

28 Les délégués sont des représentants du TCS chargés de prêter assistance aux membres de

passage dans leur localité.

29 Ces deux derniers pictogrammes ne figurent pas encore tlats I'Annuaire de 7897 .

30 
" 

Vélocipédistes et prix d'hôtels u, Hôtel-Reuue, 25 février I 899, p. I .

3 I u La question des hôtels o, Reuue du ICS, I er décembre 1896, p. 4.

32 uVélocipéclistes et prix d'hôtels,, Hôtel-l?euue,25 lévrier 1899, p. l.
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Çornrîe 
un client peu rentable. En effet, pressé par la poursuite de son voyage,

ilman1e et reste Peu, ainsi uplus est grand le gain qu'il poursuit, plus est

faible celui qu'il laisse à l'hôteln33. De plus, ses manières et son allure sont

souvent 
jugées peu âvenâlltes pour les autres clients, en Particulier à table:

Nous avons eu I'occasion, à plusieurs reprises, de voir arriver des vélocipédistes à l'hôtel

en pleine table d'l-rôte, descendre de machine, s'essuyer légèrement le front ruisselant de

sueur, entrer et se mettre à table parmi tous les autres dîneurs, tout cela est I'affaire d'une

minute. Tênue: souliers couverts de poussière, culottes idem, tricot rnouillé portant du

côté gauche le monogramme traditionnel et obligatoire [du club cycliste]. C'est révoltant

pour I'hôtelier et c'est révoltant pour les convives; les premiers intéressés seuls n'y voient

rien d'extraorclinaire et conservent tout leur sang-froidra.

Enfin, la SSH tend à relativiser le nombre de clients potentiels que repré-

serrent les touristes cyclistes du TCS qui avoisinent les 5 000 à la Ên du

siècle. Ils n'auraient pas la masse critique sumsante pour prétendre à des tarifs

hôteliers préferen tiels.

Les plaintes des hôteliers semblent être entendues rapidement par le TCS

qui modère ses exigences à la toute fin du XIX'siècle. En effet, lors de I'As-

semblée générale de 1899, le président Frédéric Raisin annonce l'établisse-

ment d'un nouveau contrat d'hôtels qui vise à donner satisFaction ( en même

temps aux hôteliers et aux sociétaires r35. La demande de rabais de l0o/o n'y

figure d'ailleurs plus36: essayé, pas pu.

Pour terminer, il reste à étudier l'évolution temporelle du volume de

contrats passés par le TCS avec des hôtels en Suisse. Parallèlement à cela,

il faut aussi définir la proportion du dit volume vis-à-vis de I'ensemble des

établissements du pays et sa répartition territoriale. Ainsi, le nombre total
d'hôtels en Suisse s'élève à 1693 en lB94 et à 3585 eî 191237. En 1897,

39 hôtels helvétiques sont affiliés au TCS38, ce qui représente -par extra-

polation avec le total de 1894- environ un hôtel sur 45. Le chiffre atteint
son maximum en 1905 avec 2Ol affiliations et baisse déjà à 183 en I9I23e,
ce qui correspond alors à un hôtel sur 20 dans le pays. Si cette proportion

33 lbidem.
34 

" 
Vélocipédistes et prix d'hôtels u, Hôtel-Reuue, 25 lévrier I 899, p. I .

35 uAssemblée générale du T.-C.S, r, Reuue du ICS, 1* mars 1899, p. 8.

36 Annuaire tlu Touring-Club Suisse, 1900, p.24.
37 uM.2.Tourisme par canton en 1 894, en 19 12, en 1929 et en 1938 : hôtels et lits d'hôtes o,

Statistiques historiques de la Suisse, https://hsso.ch/lrl2012lml2, consulté le 10.01.2020.
38 Clriffre établi à partir de I'Annuaire du TCS, 1897 .

39 Chiffres établis à partir de 1'Annuaire du TCS, 1905 et 1912.
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reste modesre, llorons toute fois qu'elle a plus que doublé par raPport à 1897.

À l. fi,.r de la Première Guerre mondiale, le nombre d'alfiliations contiuue ds

dirninuer (130 en 1918)40.

Le milieu de la première décennie du )o(e siècle constitue uu certain âge

d'or des partenariats entre le'ICS et les hôtels, la période étant aussi celle d'une

dérnocratisation marquée du tourisme vélocipédique duratrt laquelle la pratique

n'esr pas encore réellement concurrencée par l'automobile. Le nombre d'affilia-

tion âirninue déjà avant la Première Guerre mondiale et continue de baisser à la

Ên cle celle-ci. dutre la problématique de la guerre en tant que fi'ein à l'activité

touristique, I'hégémonie progressive de I'automobile au TCS qui s'al1irme à par'-

tir cle 1g17 (ouc zoto esr aussi un facreur explicatiflr. En effet, l'automobile et

la modiÊcatiol de la vitesse individuelle quelle induit relativise le besoin d'un

réseau dense d'hôtels affiliés. En effet, si la bicyclette représeute par excellence

uun mode de transport rapide et personnelo (studeny 1995 302) avânt I'avè-

nemeltr de l'automobile, celle-ci permet clésorrnais d'aller encore plus vite et

milimise par conséquent le besoin de s'arrêter localement potlr tlll rnême trajet.

Dans ia mesure oir les touristes cyclistes Passent eux-mêmes les cotltrats

-directement disponibles dansl'Annuaire- avec les hôteliers lors de lettrs excur-

sio1s, la répartition territoriale du réseau d'hôtels t.tous renseigtre sur les princi-

p"1., t.,ldr,l.es d'itinéraire aLl seitl du TCS. Ainsi, le flux cles touristes cyclistes

.rt fort.-.nt, et pour plusieurs décennies, axé sur la Suisse romande, ceci rnalgré

le fait que l. cltib l-.u.ndiq.r. rapidement une envergure nationale. En effet,

lors de i'Asr.mblée générale de 1899, Frédéric Raisitr presse les délégués d'agir

uchacun sur le territoire qui lui est attribué, pour faire comprendre et aimer le

Touring-ClLrb qui n est pas leTouring genevois comme on l'appelle dans certaius

milieux mal informés, mais bel et bierl le Touring-Club Suisse ,42. Lanrlée 1905

esr pourranr la seule sur 21 âns oir il y a au moins un hôtel affilié au TCS dans

chaque canton.

Parmi l.s hôteliers romands surrepréseutés' ceux du Canton de Vaud sor.rt

particulièremenr enclins à tisser des lier-rs avec le TCS (voir figure 2)aJ, ce qui

traduit une certaine logique de proximité.

40 CliiÊre établi à partir del'Annuaire du 7TJ, 1918

41 Un cies symbole.s f-orts de cettc llégémonie est la disparition cn 1921 clu tertne utourisnrc

vélocipéàique, clans l'encarr cle présentation cles buts ofiicicls du TCIS. Cictte clisparition

p.éfigur" aussi le changern.,,t .l.1ugo du club par lerlucl la circularité initiale de la roue dc

Li.yi",r. est rernplacée par cellc clu volant de l'autornobile . Anrumire du'tCiS, r92l' p.3.

42 uAssemblée généralecluT.-C.S. 't,Reuue 
7L-S, 1"'rnarsI899, p' 10'

43 Nous n'avotx trulhettrcuselncnt Pas [)u trouver les chifiies clu nombre total d'hôtels par

canton aÊn rle pouvoir nuâncer la figure 2 en tcrmes cle proportionnalité.
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Figtrre 
2: Nombre d'hôtels affiliés au TCS par canton (germanophone, italophone, plurilingue

.1-francophone) en l897, 1900' 1905, l9l 2' l9l8
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En efFet, les membres des premières années de l'association, majoritairement

genevois, partent souvent de Genève pour faire des excursions de moyenne

distance en Pays de Vaud et sont donc fortement suscePtibles d'y Passer une

nuit.
Les cantons de Berne et du Valais s'immiscent notablement dans la ten-

dance romande, ceci s'explique vraisemblablement de par leur bilinguisme,

leur proximité et leur fort attrait touristique. S'ils sont visités dès 1897, il faut

",t.rldr. 
1900 pour que les membres du TCS fassent signer des contrats d'hô-

tels dans les Grisons, une destination moins accessible Par route et chemins

de fer, mais aussi bien représentée pour 1905 et 1912. Le pic de 1905 pour ce

canton distant et alpin pourrait être expliqué par les avancées techniques erl

matière de bicyclette qui se diffusent au début du )C(" siècle, telles que la roue

libre, les changements de viresses et les freins à patins (Bertho Lavenir 1997).

Les pics de 1905 et l9l2 dans le canton du Valais témoignent d'ailleurs eux

aussi de l'affirmation du tourisme vélocipédique alpin, un phénomène qui

s'inscrit dans le cadre des réductions négociées depuis 1904 par le TCS avec

cerrains chemins de fer de montagne, à l'image du tarif préférentiel obtenu

pour la ligne Viège-Zermatt en l905aa.

Conclusion

Les buts initiaux du TCS semblent inclure [e développement du tourisme

vélocipédique dans celui de la mobilité cycliste. Les premières luttes engagées

par le TCS au sujet de cette dernière se cântonnent à Genève, ville suisse

pionnière dans l'expansion de la bicyclette et qui témoigne d'un fort dyna-

misme à la fin du XIX. siècle au niveau de son urbanisation et de son indus-

trialisation. De fait, en plus d'être influencés par le proche et puissant voisin

qu'est le TCF, les individus qui fondent le TCS en 1896, pour la plupart

issus d'une frange entrepreneuriale et urbaine de la bourgeoisie genevoise,

répondent manifestement à une demande inscrite dans un contexte régio-

nal spécifique. Norre collecte biographique, encore préliminaire et qui méri-

tera de plus amples développemenrs dans le futur, tend à montrer que ces

44 uAssemblée générale du T.-C.S. r, I?euue du TCS' 22 avril 1905
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e166iers dirigeants se mettent alors à l'æuvre en réinvestissant leurs Propres

lavoir-fai re profession nels.

En marge d'un processus de municipalisation qui voit la responsabilité

du service public de plus en plus engagée dans l'urbanisation et la gestion

des ressources énergétiques, le TCS se permet de faire pression sur [e Conseil

,drninistratif de la Ville pour améliorer l'état des chaussées et des conditions

de circulation, une demande qui s'inscrit dans une tendance à la hausse des

dépenses du service de la voirie liée au développement d'autres moyens de

transport tels que le tramway et à la modernisation des voies de communi-

cation.
Si I'activité du TCS est très centrée sur Genève au tournant du

XIX" siècle, la rhétorique de I'association se veut nationale. Dans les faits,

cel[e-ci est démentie par la répartition territoriale des Partenariats passés entre

les rouristes cyclistes et les hôteliers. En effet, elle est très axée sur Genève et

le reste de la Suisse romande, ceci même si la question du tourisme véloci-

pédique est encline à dépasser ce cadre strict de par les déplacements et la

dé.on,r.tr. territoriale.qu'elle induit. La résistance des hôteliers face, d'une

parr, aux conditions contractuelles du TCS et, d'autre pârt, à une clientèle

cycliste jugée peu désirable relativise I'implantation et l'influence du TCS au

sein de I'industrie touristique suisse en place au début du )C(" siècle et laisse

à penser que I'associarion trouve réellement son plein poids national dans la

promotion de I'automobile.
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